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Представлен материал, характеризующий состояние рыбодобывающего флота в Камчатском крае. 
Выполнен анализ данных отраслевой информационной системы мониторинга рыболовства за 2005–
2018 гг. Рассмотрены структура флота, его качественный и количественный состав, определены сроки 
эксплуатации основных классов судов. Анализ данных показал, что средний срок эксплуатации судов 
рыбодобывающего флота Камчатского края составляет 29,3 лет. Установлено, что лишь 18% флота 
имеет нормативный срок эксплуатации. Предложены основные направления обновления рыбопромыс-
лового флота.
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The article represents data to characterize condition of fishery fleet in Kamchatka Territory. Data of the branch 
information system of fishery monitoring were analyzed for the period 2005–2018. Structure of fleet, qualita-
tive and quantitative composition of the fleet was analyzed, operation periods for major classes of vessels were 
figured out. Analysis of the data has revealed the average operation period of the vessels in Kamchatka Terri-
tory is 29.3 years. Only 18% of the fleet has standard lifetime. Basic proposals for renowation of the fishing 
fleet were proposed.

Для устойчивого рыболовства наличие морских 
биологических ресурсов является необходимым, 
но не самодостаточным условием. Организация 
добычи возможна только при наличии соответ-
ствующей материально-технической базы для 
вылова морских объектов, их переработки и до-
ставки готовой продукции на берег для реализа-
ции, т. е. при условии обеспечения технической 
доступности водных биологических ресурсов для 
рыболовных систем. Важным звеном рыболовных 
систем являются рыбодобывающие суда. Однако 
в последние годы состояние рыбодобывающих 
судов Камчатского края оставляет желать лучше-
го: ремонт имеющихся и введение в промысел 
новых судов для камчатских рыбопромышленни-
ков стали острой проблемой (Матвеев, 2015). Это 
подтверждает выполненная оценка современного 
состояния рыбодобывающего флота в части опре-
деления сроков его эксплуатации и выявления 

основных тенденций в качественной и количе-
ственной структуре основных классов судов.

МАТЕРИАЛ И МЕТОДИКА
Материалом для исследований послужили судо-
вые суточные донесения отраслевой информаци-
онной системы мониторинга рыболовства за пе-
риод 2005–2018 гг. Для анализа из массива данных 
(28 600 судовых суточных донесений) были ото-
браны отдельные записи характеристик судов, 
приписанных к порту Петропавловск-Камчатский, 
и корректно заполнено поле «год постройки». Из 
программного обеспечения применялись: менед-
жер баз данных MySQL HeidiSQL, графический 
редактор GIMP и офисный пакет Microsoft Office.

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ
По состоянию на 01.01.2019 списочное количество 
судов рыбодобывающего флота Камчатки состав-
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ляло 196 ед., из них 1 суперсудно, 29 больших судов, 
39 средних судов, 35 судов малого класса, 77 — 

малого маломерного класса, 2 обрабатывающих 
судна и 13 приемно-транспортных судов (табл. 1).

Таблица 1. Состав рыбодобывающего флота Камчатского края в 2018 г. (по данным ОСМ)
Table 1. Structure of fishery fleet in Kamchatka Territory in 2018 (on the data of the sectoral fisheries monitoring system (OSM))

Класс, тип судна
Class, type of vessel

Количество судов, ед.
Number of vessels, units

Средний срок эксплуатации, годы
Average period of use, years

Крупные суда (суперсуда)
Large vessels (supervessels) 1 27,0

РТМС несерийного типа
RTMS of non-standard vessels 1 27,0

Большие суда
Big vessels 29 30,1

БМРТ несерийного типа
BMRT of non-standard type 1 9,0
БМРТ типа «Маяковский» пр. 394
BMRT of “Mayakovsky”-type model 394 1 51,0
РМС несерийного типа
RMS of non-standard type 2 29,5
БМРТ типа «Сотрудничество» пр. Д-1305
BMRT of “Sotrudnichestvo”-type model D-1305 3 24,3
РМС типа «Волга» пр. 12913
RMS of “Volga”-type model 12913 4 25,0
БМРТ типа «Пулковский меридиан» пр. 1288
BMRT of “Pulkovsky meridian”-type model 1288 18 32,2

Средние суда
Middle vessels 39 28,2

СДС
SDS 1 28,0
СРТР типа «Баренцево море» пр. 1332
SRTM of “Barentsevo more”-type model 1332 1 47,0
СРТМ типа «Валерий Маслаков»
SRTM of “Valery Maslakov”-type 1 15,0
СКЯМ несерийного типа
SKYaM of non-standard type 1 39,0
СРТ несерийного типа
SRT of non-standard type 1 34,0
СРТМ типа «Мыс Корсакова» пр. FVS-419
SRTM of “Mys Korsakova”-type model FVS-419 2 23,5
СРМС несерийного типа
SRMS of non-standard type 3 24,7
СРТМ типа «Стеркодер» пр. Р-8830
SRTM of “Stercoder”-type model P-8830 5 27,0
СРТМ типа «Василий Яковенко» пр. 502ЭМ
SRTM of “Vasily Yakovenko”-type model 502 7 28,7
СРТМ несерийного типа
SRTM of non-standard type 17 28,2

Малые суда
Small vessels 35 33,7

МРТР типа «Гируляй» пр. 1296
MRTR of “Girulyai”-type model 1296 1 34,0
МКРТМ типа «Лаукува» пр. 12961
MKRTM of “Laukuva”-type model 12961 2 26,5
РС типа «РС-300» пр. 388
RS of “RS-300”-type model 388M 9 43,6
РС несерийного типа
RS of non-standard type 11 19,5
РС типа «РС-300» пр. 388М
RS of “RS-300” model 388M 12 40,4

Малые маломерные суда
Small-sized boats 77 27,8

МмРС типа «Керчанин» пр. 1330
MmRS of “Kerchanin”-type model 1330 2 8,0
МмДС несерийного типа
MmDS of non-standard type 2 37,5
МмРС типа «МРС-225» пр. 1322
MmRS of “MRS-225”-type model 1322 2 18,5
МмРТР типа «Балтика» пр. 1328
MmRTR of “Baltika”-type model 1328 4 21,3
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В соответствии с классификацией промысло-
вых судов (Справочник.., 1990), к суперсудам от-
носят суда длиной 100 м и более. В настоящее 
время в Камчатском крае числится одно судно 
такого класса, его срок эксплуатации составляет 
27,0 лет. Больших судов (длиной от 65 до 100 м) 
насчитывается 29, со средним сроком эксплуата-
ции 30,1 лет. Среднетоннажный флот, длиной от 
34 до 65 м, состоит из 39 судов. Средний срок экс-
плуатации судов среднего класса — 28,2 лет. В 
состав флота малого класса, длиной 24–34 м, вхо-
дят 35 ед. Средний срок эксплуатации судов дан-
ного класса — 34,0 года. Численность малого 
маломерного флота (суда длиной менее 24 м) со-
ставляет 77 ед. Средний срок эксплуатации судов 
данного класса — 27,8 лет. В состав обрабатыва-

ющих судов входят универсальная плавбаза типа 
«Камчатский шельф» пр. 13490 и плавзавод не-
серийного типа. Средний срок эксплуатации судов 
данного класса составляет 24,5 года. В состав при-
емно-транспортных судов входят ТР различных 
типов, включая несерийного производства. Сред-
ний срок эксплуатации судов данного класса — 
30,3 лет.

Анализ данных показал, что средний срок экс-
плуатации судов рыбодобывающего флота Кам-
чатского края составляет 29,3 лет. При этом более 
85% флота эксплуатируется от 21 до 30 лет, а 
41% — более 30 лет (рис. 1).

Срок эксплуатации судов рыбопромыслового 
флота составил: более 20 лет — у 167 судов, от 10 
до 20 лет — у 26 судов, у 3 судов — менее 10 лет. 

Класс, тип судна
Class, type of vessel

Количество судов, ед.
Number of vessels, units

Средний срок эксплуатации, годы
Average period of use, years

МмРСТ пр. 1338П
MmRST model 1338P 14 29,5
МмДС пр. 1338К
MmDS model 1338K 19 27,8
МмРС типа «МРС-150» пр. 372
MmRS of “MRS-150”-type model 372 34 28,9

Обрабатывающие суда
Processing vessels 2 24,5

Плавзавод несерийного типа
Floating factory of non-standard type 1 21,0
УПБ типа «Камчатский шельф» пр. 13490
UPB of “Kamchatsky shelf”-type model 13490 1 28,0

Приемно-транспортные суда
Transporting vessels 13 30,0

ТР типа «Куба»
TR of “Kuba”-type 1 31,0
ТР типа «Радужный» пр. 1350
TR of “Raduzhniy”-type model 1350 1 33,0
ТР типа «ТХС-300»
TR of “TXS-300”-type 1 21,0
ТР типа «Бухта Русская» пр. 13476
TR of “Bukhta Russkaya”-type model 13476 2 24,0
ТР несерийного типа
TR of non-standard type 8 32,1

Рис. 1. Дифференциация рыбодобыва-
ющих судов по сроку эксплуатации
Fig. 1. Differentiation of fishery fleet by 
operation periods

Таблица 1. Окончание. Начало на с. 121
Table 1. The end. Beginning on page 121
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В конце 2018 г. максимальный срок эксплуатации 
судна составил 51 год — у большого морозильно-
го рыболовного траулера типа «Маяковский» 
пр. 394. В 2014 г. был списан МмРС типа «МРС-80» 
пр. 389 в возрасте 58 лет. 

За последние 10 лет состав флота Камчатского 
края пополнен 8 малыми маломерными судами 
МмДС (пр. 1330 и пр. 1338К) из новостроя, тогда 
как в среднем ежегодно списывается 22 судна 
(табл. 2). Анализ качественного состава рыбодо-
бывающего флота показал, что сокращение числа 
затрагивает все классы судов (рис. 2). По сравне-
нию с 2005 г., число судов малого маломерного 
флота снизилось на 65%, средних судов — на 55%, 

Рис. 2. Структура рыбодобывающего 
флота Камчатского края в 2005–
2018 гг.
Fig. 2. Structure of fishery fleet of the 
Kamchatka Territory in 2005–2018

малых — на 44%, больших — на 42%, обрабаты-
вающих — на 67%, число суперсудов и приемно-
транспортных уменьшилось в 2 раза.

Лишь 18% флота Камчатки имеет норматив-
ный срок эксплуатации (рис. 1), а более 82% со-
ставляют малоэффективные, физически изношен-
ные и морально устаревшие суда, построенные по 
проектам 60–80-х годов, имеющие крайне высокие 
показатели энергоемкости. 

По приблизительным оценкам, при условии 
максимально возможного продления сроков экс-
плуатации и сохранении текущей тенденции, мож-
но утверждать с высоким уровнем достоверности 
(r = 0,945, p < 0,01), что к 2027 г., а может и раньше, 

Таблица 2. Численность рыбодобывающих судов Камчатского края в 2005–2018 гг. (по данным ОСМ)
Table 2. Number of fishery vessels of the Kamchatka Territory in 2005–2018

Год
Year

Кол-во судов, ед
Number of vessels, units

Изменение числа судов за год, ед.
Annual writing-off, units

2005 492 +4
2006 496 –7
2007 489 –23
2008 466 –26
2009 440 –19
2010 421 –20
2011 401 +10
2012 411 –33
2013 378 –41
2014 337 –31
2015 306 –45
2016 261 –39
2017 222 –26
2018 196
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Камчатка может остаться без собственного флота 
(рис. 3). Старение флота также обостряется из-за 
проблемы судоремонта. Уровень судоремонтных 
заводов на Камчатке весьма низок, поскольку соб-
ственные судоремонтные мощности не обеспечи-
вают полноценного капитального ремонта мало- и 
среднетоннажных судов, они способны выполнять 
ремонт только технологического и промыслового 
оборудования (Беляев, Ерухимович, 2005). Если 
улучшение технологии переработки рыбы на судах 
отечественной постройки успешно осуществляет-
ся за счет поставки импортного технологического 
оборудования, то совершенствование промысло-
вых устройств рыбодобывающих судов без внесе-
ния изменений в конструкцию судна трудноосу-
ществимо. Например, новые суда типа РС-600, 
построенные за границей, по используемому про-
мысловому устройству входят в противоречие с 
действующими Правилами рыболовства, т. к. в 
процессе использования штатных рыбонасосов 
для выливки улова из орудия добычи (вылова) не-
возможно определение весового и видового со-
става улова, что создает потерю промыслового 
времени и дополнительные статьи расходов на 
дооборудование нового судна.

В настоящее время большинство российских 
судов уходят на ремонт в Китай, Республику Корея 
и другие страны (Василенкова, 2011; Глазунова, 
2015).

Экономическая поддержка отрасли при соци-
алистической системе народного хозяйства осу-
ществлялась за счет прямого дотирования госу-
дарством, строительство рыбопромыслового фло-
та шло за счет бюджета.

Основная масса судов, эксплуатируемых в на-
стоящее время, построена до 1995 г, и их технико-
эксплуатационные характеристики в основном 
остались на уровне последней четверти XX века. 
Несмотря на принятые меры государственной под-

держки, приобретение судов из новостроя за счет 
собственных средств могут позволить себе только 
крупные компании, а 60% отрасли состоит из 
фирм, имеющих одно–два судна.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Сокращение камчатского рыбодобывающего фло-
та носит обвальный характер: с 2005 г. число судов 
снизилось более чем на 60%. В настоящее время 
существует пакет инвестиционных квот, в рамках 
которого в России планируется строительство на 
отечественных верфях свыше 100 единиц флота и 
10 береговых перерабатывающих фабрик. По дан-
ным, опубликованным на сайте Росрыболовства 
со ссылкой на Объединенную строительную кор-
порацию, в России уже заключены контракты на 
строительство 9 судов, подписаны опционные 
соглашения на строительство до 10 судов, контрак-
ты на строительство от 6 до 8 судов находятся в 
финальной стадии согласования (Федеральное.., 
2017).

Для изменения сложившейся ситуации не-
обходима дальнейшая поддержка государства, 
разработка и введение неотложных мер с целью 
скорейшего восстановления рыбопромыслового 
флота Камчатки. Для обновления рыбопромыс-
лового флота в первую очередь необходимо: вы-
работать концепцию строительства рыбопромыс-
лового флота, с учетом стратегии развития ры-
бодобывающей отрасли по направлениям рыбо-
ловства (океаническое рыболовство в открытых 
водах морей и океанов, рыболовство в зонах ино-
странных государств, в собственной экономиче-
ской зоне, прибрежной зоне и т. д.); осуществить 
разработку проектов перспективных рыбопро-
мысловых судов под конкретные виды промысла, 
отвечающие мировому уровню судостроения или 
адаптировать современные зарубежные проекты 
к особенностям отечественного промышленного 

Рис. 3. Прогноз численности рыбодо-
бывающего флота Камчатского края 
в 2005–2027 гг.
Fig. 3. Prediction of quantity of fishery 
vessels of the Kamchatka Territory in 
2005–2027



Современное состояние рыбодобывающего флота в Камчатском крае  125

рыболовства; поддержать верфи, осуществляю-
щие строительство новых рыбодобывающих и 
перерабатывающих судов, а также поставщиков 
комплектующего оборудования; определить ис-
точники финансирования строительства новых 
судов; установить льготное налогообложение на 
строительство судов и поставку судового обо-
рудования.
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